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Part B – ข้อบังคับด้านเทคนิค  

B.1 ค านิยาม  

กฎและข้อบังคับด้านเทคนิคเหล่านี ้เ ป็นการแข่งขันของรุ่น  Thailand Super Eco Championship ประจ าปี  2026              
ซึ่งทีมแข่ง และผูเ้ขา้ร่วมการแข่งขัน (นักแข่ง) จะตอ้งปฏิบตัิตามอย่างเคร่งครดั การปรบัแต่งใดๆ ที่ไม่ไดถู้กก าหนดโดย
ขอ้บงัคบัดา้นเทคนิคฉบบัปัจจุบนันี ้อาจจะอนุญาตใหท้ าได ้ถา้การปรบัแต่งนัน้ๆ ถูกตอ้งตามขอ้ก าหนด และมาตรฐาน
ทางดา้นความปลอดภยัของสหพนัธแ์ข่งขนัรถยนตน์านาชาติ (International Sporting Code of FIA)   

รถแข่งที่เขา้รว่มการแข่งขัน ทัง้ในช่วงเวลาการซอ้ม (Free Practice) / จบัเวลารอบคดัเลือก (Qualifying) หรือระหว่างการ
แข่งขนั (Race) จะตอ้งอยู่ในสภาพพรอ้มท าการแข่งขัน และถกูตอ้งตามขอ้บงัคบัดา้นเทคนิคฉบบันี ้หากรถแข่ง คันใด  
ที่ปฏิบัติไม่ถูกต้องตามกฎและข้อบังคับด้านเทคนิค ผู้จัดฯ มีสิทธิห้ามรถแข่งคันน้ันที่ไม่เป็นไปตามข้อบังคับนี้
ร่วมลงท าการซ้อม (Free Practice) / จับเวลารอบคัดเลือก (Qualifying) หรือลงท าการแข่งขัน (Race) ได้ 

ในกรณีที่มีการทจุรติทางดา้นเทคนิค เมื่อกรรมการตรวจพบจะถกู Disqualified และปรบัโทษเป็นเงินจ านวน 50,000 บาท 

B.2 การตรวจสภาพ  

รว่มการแข่งขนัตอ้งด าเนินการน ารถแข่งและอปุกรณต์ามรายการดงัต่อไปนี ้เพ่ือเขา้รบัการตรวจกบัคณะกรรมการตรวจสภาพ 

• Logbook • ชดุนกัแข่ง (Racing Suit) 

• หมวกกนัน็อค (Helmet) • ถงุคลมุหนา้ (Balaclava) 

• ถงุมือ (Racing Gloves) • รองเทา้แข่ง (Racing Boots) 

• ถงุเทา้แข่ง (Racing Socks) • เสือ้ และกางเกงกนัไฟชัน้ใน (Base Liner/Underwear) 

• อปุกรณป์ระคองปลอ้งกระดกูล าคอ (HANS) • ยางรถแข่ง (ยางที่ผูจ้ดัการแข่งขนัก าหนดเท่านัน้) 

ตลอดจนอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยตามข้อบังคับของราชยานยนตส์มาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ 
สมาคมกีฬา (ร.ย.ส.ท.) นักแข่งจะตอ้งท าการติดตัง้อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยในรถแข่งตลอดการแข่งขัน ผู้เข้าร่วม      
การแข่งขันจ าเป็นตอ้งติดหมายเลขรถ, ป้ายสติกเกอรต์่างๆ บนต าแหน่งที่ผูจ้ัดการแข่งขันก าหนดเอาไว้ (อ้างอิงตาม   
กติกา Part C - ต  าแหน่งติดสติกเกอร)์ ใหถ้กูตอ้งก่อนใหค้ณะกรรมการท าการตรวจสภาพรถแข่ง  

ผูจ้ดัการทีม หรือนกัแข่ง จะตอ้งน ารถแข่งและอปุกรณต์่างๆ ที่ไดก้ล่าวไวใ้นขา้งตน้ทัง้หมดนี ้ไปใหค้ณะกรรมการตรวจสภาพ
ท าการตรวจตามสถานท่ีและเวลาท่ีก าหนดไว ้ในกรณีที่นักแข่ง / ทีมแข่ง ไม่สามารถน ารถแข่งและอุปกรณเ์ขา้ตรวจไดต้าม
เวลาที่ก าหนดไดน้ัน้ อาจถกูปรบัโทษ หากมีความจ าเป็นตอ้งน ารถแข่งเขา้ตรวจสภาพล่าชา้นัน้ นกัแข่ง / ผูจ้ดัการทีม จะตอ้ง
ท าหนังสือค ารอ้งยื่นต่อคณะกรรมการ เพ่ือขอตรวจสภาพล่าชา้ ทัง้นี ้นักแข่ง / ผูจ้ัดการทีม ต้อง ท าเอกสารก่อนหมดเวลา
ตรวจสภาพไม่นอ้ยกว่า 60 นาท ีถา้หากพน้เวลาที่ก าหนดโดยไม่ไดย้ื่นค ารอ้งไว ้คณะกรรมการอาจไม่อนญุาตใหร้ถแข่งคนันัน้ 
ลงท าการซอ้ม (Free Practice) / ลงท าการจบัเวลารอบคดัเลือก (Qualifying) หรือลงท าการแข่งขนั (Race) ได ้
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B.2.1 รถทุกคนัที่มีความประสงคเ์ขา้ร่วมการแข่งขันในรุ่น Thailand Super Eco จะตอ้งเจาะรูที่เครื่องยนต์
บริเวณน็อตฝาครอบวาลว์ อย่างนอ้ย 3 รู และเกียร ์อย่างนอ้ย 3 รู เพ่ือใหส้ามารถใส่ซีลได ้โดยตอ้งดึงรดัซีลให้
แน่นตึง เพ่ือใหค้ณะกรรมการตรวจสภาพของผูจ้ัดฯ สามารถตรวจสอบได ้หลงัจบการแข่งขันในเย็นวนัอาทิตย ์
อนุญาตใหต้ดัซีลไดห้ลงัเที่ยงคืนวันองัคาร (เชา้วนัพุธ) โดยไม่ตอ้งท าหนังสือค ารอ้งยื่นต่อคณะกรรมการฯ      
ถา้หากซีลถูกตดั หรือปรากฏมีรอยแกะก่อนเวลาที่ระบุขา้งตน้ โดยไม่ไดร้บัอนุญาตจากคณะกรรมการฯ      
ก่อน จะมีการปรบัโทษตามกติกาใน B-Quik Thailand Super Series Sporting Regulations นอกจากนี ้
คณะกรรมการอาจจะปรบัโทษนักแข่งของรถคนัดงักล่าว ดว้ยการตดัคะแนนสะสมที่ไดร้บัในสนามนัน้ และ    

ขอเรียกถว้ยรางวลัคืน 

หมายเหตุ: ตดัซีลเกียร ์ไม่มีปรบัโทษ แต่ตอ้งหนังสือค ารอ้งยื่นต่อคณะกรรมการฯ ตามที่ระบุไวข้า้งตน้เช่นกัน 

รถแข่งที่ลงท าการแข่งขันทัง้จบและไม่จบการแข่งขัน คณะกรรมการตรวจสภาพสามารถท าการสุ่มตรวจได ้ดงันัน้  
นกัแข่ง / ทีมแข่ง จะตอ้งน ารถแข่งเขา้ตรวจสภาพซ า้อีกครัง้ โดยเรือนลิน้ปีกผีเสือ้ตอ้งมีขนาดตามที่กติกาก าหนดไว้
เท่านัน้ และ จะตอ้งอดุไม่ใหอ้ากาศผ่านเรือนลิน้ปีกผีเสือ้และเครื่องยนตต์อ้งดบัในขณะท าการตรวจรวมถึงเปิดฝา
สูบเพ่ือวัดปริมาตรความจุของเครื่องยนต์หลังสิ ้นสุดการแข่งขันแต่ละสนาม ทั้งนี ้จะต้องมีตัวแทนทีมแข่ง
เตรียมพรอ้มนอกบริเวณ Parc ferme’ เพ่ือปฏิบตัิตามค าสั่งของกรรมการตรวจสภาพทนัที มิเช่นนัน้ จะถกูรายงาน
ไปที่กรรมการผูต้ดัสินเพ่ือพิจารณาลงโทษต่อไป  

B.2.2 นกัแข่ง / ทีมแข่ง ตอ้งน ารถแข่ง เพ่ือท าการตรวจสภาพว่าถกูตอ้งตามกฎและกติกาหรือไม่ ซึ่งการตรวจสภาพนี ้
อาจจะเก่ียวขอ้งกบั 

B.2.2.1 การตรวจสภาพระบบความปลอดภยัต่างๆ (Safety Systems) 

B.2.2.2 การตรวจสภาพตามขอ้บงัคบัทางดา้นเทคนิค  

B.2.2.3 การตรวจสอบน า้หนกัของรถแข่ง ซึ่งรถแข่งอาจจะถกูเรียกตรวจสภาพ หรือ ชั่งน า้หนกั:  

  a) ก่อน หรือ หลงัการซอ้ม  

  b) ระหว่าง หรือ หลงัการจบัเวลารอบคดัเลือก  

  c) หลงัสิน้สดุการแข่งขนัในรุน่ท่ีลงท าการแข่งขนั   

B.3 ความปลอดภัยขณะท าการซ้อม (Free Practice) / จับเวลารอบคัดเลือก (Qualifying) และ
การแข่งขัน (Race) 

 B.3.1 กรณีมีรถแข่งไดร้บัอุบัติเหตุ หรือจอดเสียอยู่ในสนาม ทั้งในระหว่างการซอ้ม , จับเวลารอบคัดเลือก หรือ
 ระหว่างการแข่งขนั ถึงแมค้ณะกรรมการจดัการแข่งขนัมีค  าสั่งหยดุการแข่งขนั หรือภายหลงัสญัญาณธงเขียว ห้าม
 มิให้ผู้ใดลงไปในสนามแข่งขันก่อนได้รับอนุญาต ยกเว้น กรรมการที่ปฏิบัติงานในหน่วยกู้ภัยเท่าน้ัน ซึ่ง
 รถคนัท่ีเก่ียวขอ้งในอบุตัิเหต ุจะถกูน าเขา้สูบ่รเิวณที่ปลอดภยั หรือบรเิวณพกัรถ เพ่ือรอตรวจสภาพ (Parc Ferme’) 
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 B.3.2 กรรมการควบคุมการแข่งขันก าหนดใหร้ถแข่งใชค้วามเร็วใน Pit Lane ไดไ้ม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
 ตลอดระยะเวลาในโปรแกรมการจัดการแข่งขัน (หากมีการเปลี่ยนแปลง คณะกรรมการจะมีการแจง้ประกาศ
 เพ่ิมเติมใหท้ราบ) หากรถแข่งที่ท าการฝ่าฝืน จะมีการปรบัโทษตัง้แต่การท า STOP & GO ไปจนถึงการถกูตดัสิทธ์ิ
 มิใหท้ าการซอ้ม, การจบัเวลาในรอบคดัเลือก หรือลงท าการแข่งขนั 

 B.3.3 กรณีเกิดอุบตัิเหตุใดๆ ขณะอยู่ในช่วงโปรแกรมการซอ้ม / จับเวลาในรอบคดัเลือก และการแข่งขัน เพ่ือให้
 เกิดความปลอดภยัสงูสดุ โดยนกัแข่ง / ทีมแข่งจะตอ้งปฏิบตัิตามค าแนะน าของกรรมการประจ าจดุ (Marshal) 

 B.3.4 กรณีเกิดการฝ่าฝืน หรือละเมิดขอ้บงัคบัดา้นความปลอดภยั นกัแข่ง / ทีมแข่ง อาจถกูพิจารณาถอดถอนให้
 ออกจากการแข่งขนั 

B.4 ข้อบังคับด้านเทคนิครุ่น Thailand Super Eco 

B.4.1 คุณสมบัติรถแข่ง 

 B.4.1.1 ส าหรบัรุน่ Thailand Super Eco ตอ้งเป็นรถรุน่ท่ีมีขายในประเทศไทย 

 B.4.1.2 เป็นรถยนตท์ี่มีจ านวนประตไูม่นอ้ยกว่า 2 ประต ู

 B.4.1.3 ตอ้งเป็นรุน่ท่ีถกูผลิตออกจ าหน่ายในทอ้งตลาดทั่วไปปีละไม่ต  ่ากว่า 2,500 คนั 

 B.4.1.4 ตอ้งมีจ านวนที่นั่งเดิมอย่างนอ้ย 2 ที่นั่ง และต าแหน่งของผูข้บัจะตอ้งอยู่ในต าแหน่งเดียวกนักบัรถรุน่นัน้  

 B.4.1.5 ตอ้งเป็นรถที่มีระบบขบัเคลื่อน 2 ลอ้ เท่านัน้ 

 B.4.1.6 หากข้อมูลทางเทคนิคของรถยนต์รุ่นใหม่ที่มีสมรรถนะสูงกว่าที่กติกาก าหนดไวใ้ห้ นักแข่ง / ทีมแข่ง 
จะต้องท าการแจ้งต่อคณะกรรมการตรวจสภาพก่อน เพ่ือตรวจสอบ อาทิเช่น ก าลังอัดสูง, หัวฉีด, ช่วงล่าง          
Ball Joint, Camshaft ฯลฯ หากนกัแข่ง / ทีมแข่ง แจง้ขอ้มลูอนัเป็นเท็จ เมื่อตรวจพบในภายหลงัจะมีการปรบัโทษ
ตามดลุยพินิจของคณะกรรมการ 

B.4.2 ตัวถัง 

B.4.2.1 ตอ้งเป็นรุน่ปัจจบุนัท่ีมีจ าหน่ายอยู่ หรืออนญุาตใหต้กรุน่ได ้1 รุน่ (ทัง้นีข้ึน้อยู่กบัดลุยพินิจของคณะกรรมการ) 

B.4.2.2 ตอ้งรกัษารูปทรงของรถไวเ้ป็นหลกั ยกเวน้ฝากระโปรงหนา้สามารถเปลี่ยนเป็นวสัดอุื่นได้ และตอ้งคงรูป
แบบเดิมจากโรงงาน 

B.4.2.3 หา้มท าการตดั หรือเจาะรูกันชนหนา้ (Front Bumper) ยกเวน้ เพ่ือติดตัง้ท่อเป่าเบรก และกรองอากาศ 
และหา้มตดั หรือเจาะรูกันชนทา้ย (Rear Bumper) ยกเว้น เจาะเพื่อติดตั้งจุดหูลาก (Tow Hook) และเพื่อ
ติดตั้งสัญญาณไฟฝน (Rain Light) เท่านัน้ 

B.4.2.4 กระจกบงัลมหนา้ตอ้งเป็นแบบ 2 ชัน้ (Laminated) เท่านัน้ กรณีมีรอยแตกรา้ว เมื่อรวมกันแลว้ ตอ้งยาว 
ไม่เกิน 30 เซนติเมตร ในทกุบรเิวณ และขึน้กบัดลุยพินิจของคณะกรรมการตรวจสภาพ 
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B.4.2.5 ไม่จ ากดัความสงูของตวัรถแต่อย่างใด  

B.4.2.6 ตอ้งคงรูปแบบ และวสัดขุองโครงตวัถงัภายในหอ้งโดยสาร หา้มตดัพืน้เปลี่ยนโครงสรา้งของตวัรถ และหา้ม
เปลี่ยนวสัดุของหลงัคา อนุญาตใหเ้จาะหลงัคา เพ่ือติดตัง้ Scoop ดกัลม / ระบายลมได ้เพ่ือระบายความรอ้นใน
หอ้งโดยสาร หรือเป่าตวันกัแข่ง โดยมีขนาดของตวั Scoop ไม่เกิน 255 x 370 x 91 มิลลิเมตร (กวา้ง x ยาว x สงู) 
และตอ้งติดตั้งตะแกรง ขนาดช่องไม่เกิน 10 x 10 มิลลิเมตร บริเวณดา้นในช่องที่เจาะ เพ่ือป้องกันเศษวัสดุที่
สามารถกระเด็นเขา้ไปดา้นในหอ้งโดยสารได ้การติดตัง้ตอ้งยึดดว้ยน็อตตวัผู ้ขนาดไม่นอ้ยกว่า 6 มิลลิเมตร และมี
ตวัเมียล็อค มีน็อตยดึอย่างนอ้ย 8 ตวั ห้ามยึดด้วยเกลียวปล่อยหรือกาวสองหน้า 

B.4.2.7 ประต ูตอ้งเป็นประตเูดิมจากโรงงานเท่านัน้ (ประตฝ่ัูงคนขบัหา้มท าการตดัโครงสรา้งภายในเด็ดขาด)   

B.4.2.8 ห้ามท าการเสรมิโครงเหล็กบรเิวณกนัชนหนา้ และกนัชนหลงั 

B.4.2.9 ความกวา้งสงูสดุของรถตอ้งไม่เกิน 180 เซนติเมตร 

B.4.2.10 ตอ้งติดตัง้กระจกมองขา้งซา้ย - ขา้งขวา และสามารถติดตัง้กลอ้งเสรมิได ้แต่กระจกมองขา้งยงัคงตอ้งใชง้านได ้

B.4.2.11 รถแข่งทกุคนั ตอ้งติดสญัญาณไฟฝน (Rain Light) โดยติดตัง้บริเวณตรงกลางกนัชนหลงัของรถแข่ง โดย
มีรูปทรงสี่เหลี่ยม และขนาด กวา้ง x ยาว ไม่ต  ่ากว่า 6.5 x 6.5 เซนติเมตร (40 ตารางเซนติเมตร) โหมดคงที่ หรือ
กระพริบก็ได ้ซึ่งสญัญาณไฟฝน (Rain Light) จะถูกเปิดใชเ้มื่อ Race Director ประกาศว่าการแข่งขันอยู่ภายใต ้
“Wet Race” 

B.4.3 น ้าหนัก 

B.4.3.1 น า้หนกัต ่าสดุที่ระบไุวต้ามตารางขา้งลา่งต่อไปนี ้เป็นน ้าหนักทีร่วมคนขับไว้ด้วยแล้ว (ในการชั่งน า้หนกั
รถแข่งจะตอ้งท าการชั่งน า้หนกัรถพรอ้มคนขบั โดยนกัแข่ง ต้อง นั่งอยู่ภายในรถ) 

B.4.3.2 น า้หนกัรถรวมคนขบั มีดงัต่อไปนี ้   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ความจุเคร่ืองยนต ์CC. 
น ้าหนักขั้นต ่า (kg.) Committee Weight 

(Kg.) ( +, - ) CVT MT 

ไม่เกิน 1,210 900 950  
1,210 – 1,250 915 960  

1,251 – 1,300 960 1,010  
1,301 ขึน้ไป ห้ามลงแข่งขัน  

* จดุยดึเบา้โช็คบนเป็นชนิด Ball Joint ส าหรบัปรบัเปลี่ยน Camber และตอ้งเพิ่มน า้หนกั 10 kg. 
** ส าหรบัเครื่องยนตท์ี่มีก าลงัอดัมากกว่า 11.0 : 1 จากโรงงานจะตอ้งเพิ่มน า้หนกัตามตารางดา้นลา่ง 
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 รถแข่งท่ีมีระบบตามตารางขา้งลา่งนี ้จะต้องถกูเพ่ิมน า้หนกัดงัต่อไปนี ้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B.4.3.3 น า้หนกัรถจะถกูก าหนดโดยคณะกรรมการฯ โดยใชเ้กณฑ ์Balance of Performance (BoP) ทัง้นีน้  า้หนัก
ต ่าสุดของรถ อาจจะถูกเปลี่ยนแปลงไดต้ลอดการแข่งขัน โดยนักแข่ง / ทีมแข่งตอ้งติดตาม การเปลี่ยนแปลงของ
น า้หนกัรถแข่งเองบน Official Notice Board หรือ ตามประกาศเพิ่มเติมที่จะแจง้ใหน้กัแข่งทราบ 

B.4.3.4 อนญุาตใหถ้่วงน า้หนกัเพ่ิม เพื่อให้รถแข่งคนันัน้ มีน า้หนกัต ่าสดุตามที่กติกาไดก้ าหนดไว ้แต่วสัดทุี่ใชต้อ้ง
เป็นวัสดุรูปบล็อก โดยการยึดน า้หนักถ่วงกับตัวรถแข่งนั้น ตอ้งยึดติดดว้ยตัวน็อต (Bolt) ที่มีขนาดอย่างน้อย         
12 มิลลิเมตร จ านวน 5 ตวัขึน้ไป โดยมี Plate โลหะประกบบน - ลา่ง และตอ้งยดึอย่างแน่นหนา 

B.4.3.5 น า้หนักถ่วงจากผลการแข่งขัน (Success Ballast) นักแข่งตอ้งท าการยึดไวอ้ย่างแน่นหนา และปลอดภัยใน
บริเวณห้องโดยสารข้างคนขับ (บริเวณเบาะนั่งผู้โดยสาร) ทีมแข่งจ าเป็นต้องส าแดงต่อกรรมการตรวจสภาพว่า        
กอ้นน า้หนกักอ้นใดคือ “น า้หนกัถ่วงเพ่ิมจากผลการแข่งขนั” (Success Ballast) ก่อนเริ่มการแข่งขนั และกอ้นน า้หนกั
นั้นอาจจะถูกซีล เพ่ือตรวจสอบหลังการแข่งขันอีกครัง้  การยึดน า้หนักถ่วงจากผลการแข่งขันกับตัวรถ ตอ้งยึดให้
ปลอดภยัต่อนกัแข่ง โดยตอ้งยดึดว้ยตวัน็อต (Bolt) ที่มีขนาดอย่างนอ้ย 12 มิลลิเมตร จ านวน 2 ตวัขึน้ไป อย่างสมมาตร
โดยมี Plate โลหะประกบบนล่าง และจะตอ้งหนาอย่างนอ้ย 2 มิลลิเมตร ถา้น า้หนักของวัสดุถ่วงกอ้นๆ นั้นไม่เกิน       
20 กิโลกรมั แต่ถา้มากกว่า 20 กิโลกรมั ตอ้งยดึดว้ยน็อต (Bolt) ที่มีขนาดอย่างนอ้ย 12 มิลลิเมตร จ านวน  5 ตวัขึน้ไป  

 

 

ระบบ น ้าหนักทีต่้องเพิม่ (kg.) 

Camshaft 2 เส้น 25 kg. 

เคร่ืองยนตจ์ากโรงงานทีม่ีก าลังอัดเกิน 11.0: 1 
(ก าลังอดัต้องไม่มากกวา่ก าลังอดัตาม Spec จากโรงงาน) 

25 kg. 

เคร่ืองยนต ์L12 เปลี่ยน Camshaft เป็น L15 GE 20 kg. 

ย่ีห้อรถ / รุ่นรถ 
ความจุเคร่ืองยนต ์

CC. 
น ้าหนักขั้นต ่า (kg.) Committee Weight 

(Kg.) ( +, - ) 
Remark 

CVT MT 

Honda Brio 
ไม่เกิน 1,210 900 950   

Honda Brio Amaze 

Toyota Yaris ไม่เกิน 1,210 900 950   

Suzuki Swift 1,210 – 1,250 915 960 - 20  
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B.4.3.6 การเพ่ิมน า้หนักถ่วง (Success Ballast) ส  าหรบัการแข่งขันในสนามต่อไป กรณีรถแข่งมีผลการแข่งขันครัง้
ลา่สดุจะถูกเพิม่น ้าหนักในแต่ละ Class ดงัต่อไปนี ้
 

 

 

 

 

 

B.4.3.7 ถ่วงน า้หนกัไดม้ากสดุไม่เกิน 50 กิโลกรมั 

B.4.3.8 กรณีรถแข่งมีผลการแข่งขันในครัง้ต่อไปจบเกินกว่าอันดบั 3 / DNF (Did Not Finish) / DNS (Did Not Start) / 
DQ (Disqualified) ใหเ้อาน า้หนกัที่ถ่วงเพ่ิมหนกัที่สดุออก 
หมายเหตุ : ◼ ส าหรับน า้หนักของรถแข่ง ซึ่งมาสมัครแข่งหลังจาก Race 1 เสร็จสิน้ไปแลว้นั้น ตอ้งถ่วงน า้หนัก 

(Success Ballast) ใหเ้ท่ากบัน า้หนกัของรถแข่งท่ีมีน า้หนกัถ่วงสงูสดุใน Class ที่ลงสมคัร 
 ◼ รถหมายเลขเดิมที่เปลี่ยนตัวนักแข่ง (ถือเป็นนักแข่งใหม่) ตอ้งถ่วงน า้หนัก (Success Ballast) ให้

เท่ากบัน า้หนกัของรถแข่งท่ีมีน า้หนกัถ่วงสงูสดุใน Class ที่ลงสมคัร 

B.4.4 เคร่ืองยนต ์  

B.4.4.1 อนุญาตใหอ้พัเกรดชิน้ส่วนเครื่องยนตเ์ป็นปัจจุบนัได ้(ปี 2026) ใหใ้ชอ้ะไหล่มาตรฐานจากโรงงานผูผ้ลิต
เท่านัน้ (ทัง้นีน้กัแข่งและทีมแข่งจะตอ้งแจง้คณะกรรมการตรวจสภาพของผูจ้ดัการแข่งขันก่อนมีการเปลี่ยนแปลง
ชิน้สว่นเครื่องยนต)์ 

B.4.4.2 อนญุาตใหเ้กียร ์CVT เขา้รว่มการแข่งขนัไดใ้น Class C  

B.4.4.3 ก าลงัอดัเครื่องยนตไ์ม่เกิน 11.0: 1 (ส าหรบัรถจากโรงงานท่ีมีก าลงัอดัเกิน 11.0: 1 ก าลงัอดัตอ้งไม่มากกว่า
ก าลงัอดัตาม Spec จากโรงงาน) 

B.4.4.4 กลอ่งควบคมุเครื่องยนตอ์ิสระ 

B.4.4.5 วาลว์ และสปรงิวาลว์อิสระ 

B.4.4.6 สามารถแต่งช่องไอดี ไอเสียในฝาสบูได ้

B.4.4.7 ตอ้งคงไวซ้ึ่งวสัดจุากโรงงานของเสือ้สบู และฝาสบู 

 

 

ผลการแข่งขัน อันดับ 1 อันดับ 2 อันดับ 3 

Class Overall + 25 กิโลกรมั + 15 กิโลกรมั + 10 กิโลกรมั 

Class C+ + 25 กิโลกรมั + 15 กิโลกรมั + 10 กิโลกรมั 

Class C + 25 กิโลกรมั + 15 กิโลกรมั + 10 กิโลกรมั 

 

>20 kg 
< 20 kg 

< 20 kg 

< 20 kg 
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B.4.4.8 สามารถแต่งช่องทางเดินอากาศของท่อรว่มไอดี ตามรูปภาพดา้นลา่งเท่านัน้ 

   

 

 

 

 

B.4.4.9 ต าแหน่งของเครื่องยนต ์ตอ้งเป็นไปตามแบบของรถยนตรุ์่นนัน้ๆ ไม่สามารถเลื่อนต าแหน่งได ้และจุดยึด
เครื่องยนต ์หรือแท่นเครื่องยนต ์ตอ้งเป็นจดุเดียวกบัโรงงานผูผ้ลิต ห้าม Reverse  
** ยกเวน้ All new Swift 2020 ที่ตอ้งการเปลี่ยนเครื่องยนตไ์ปใชเ้ครื่องยนตรุ์่นก่อนหนา้ อนุญาตใหแ้กไ้ขจุดยึดที่
เครื่องยนต์ และเกียร์เท่านั้น ห้ามดัดแปลงที่ตัวถัง หากมีการดัดแปลง / แก้ไข นักแข่งต้องแจ้งกรรมการ         
ตรวจสภาพทราบ เพ่ือท าการตรวจสอบอย่างละเอียด หากนักแข่งฝ่าฝืนหรือไม่แจ้งให้กรรมการทราบ       
เมื่อตรวจพบในภายหลังจะมีโทษปรับตามดุลยพนิิจของคณะกรรมการ 

B.4.4.10 หา้มติดตัง้ระบบอดัอากาศเพ่ิมไม่ว่าจะเป็นรูปแบบใด และหา้มใชไ้นตรสั หรืออื่นๆ ที่มีอ็อกซิเจนสูงกว่า
บรรยากาศ โดยไม่ผ่านอปุกรณร์ะบายความรอ้นใดๆ 

B.4.4.11 อากาศที่ผสมกบัน า้มนัเชือ้เพลิงตอ้งเป็นอากาศที่มาจากบรรยากาศในสนามแข่งขนัเท่านัน้ 

B.4.4.12 หวัฉีด, รางหวัฉีด, เรกเูรเตอร ์และป๊ัมน า้มนัเชือ้เพลิงอิสระ (Fuel Pressure Regulator) 

B.4.4.13 ระบบจุดระเบิดคงเดิมจากโรงงานผูผ้ลิต หรือสามารถใชข้อง OEM ได ้โดยจุดยึดตอ้งคงไวใ้นต าแหน่ง
เดิมจากโรงงาน หา้มดดัแปลง   

B.4.4.14 ท่อไอดีและท่อรว่มไอดี อนญุาตใหอ้พัเกรดเป็นรุน่ปัจจบุนัได ้แต่ตอ้งใชจ้ดุยดึเดิมของโรงงานทัง้หมด โดย
ไม่มีการดดัแปลงใดๆ ทัง้สิน้ แต่สามารถเปลี่ยนเรือนลิน้ปีกผีเสือ้ได ้และขนาดของเรือนลิน้ปีกผีเสือ้ตอ้งมีขนาด    
ไม่เกิน 49 มิลลิเมตร โดยระบบจะตอ้งเป็นไปตามรูปแบบเดิมจากโรงงาน 

B.4.4.15 กล่องกรองอากาศตอ้งใชข้องเดิมที่ติดมากบัรถรุน่นัน้ๆ และภายในกล่องกรองอากาศ หา้มปรบัแต่งใดๆ 
ทัง้สิน้ และถา้มีท่อดกัลม หา้มสวมรดัเขา้กบัทางเขา้กรองอากาศโดยจะตอ้งมีระยะไม่นอ้ยกว่า 1 นิว้ จากทางเขา้ 

B.4.4.16 หา้มระบบ Dry Sump 

B.4.4.17 ชดุสายไฟอิสระ 

B.4.4.18 สามารถติดตัง้กลอ่งควบคมุคนัเรง่ไฟฟ้าในรถได ้

B.4.4.19 ลกูสบูตอ้งเป็นลกูสบู Standard ของเครื่องยนตรุ์น่นัน้ๆ เท่านัน้ และลกูสบูจะตอ้งตรงกบัรุน่ที่มีจ าหน่าย
ในประเทศไทย ผูจ้ดัฯ อนุญาต ใหป้รบัแต่งได ้เพ่ือจดุประสงคใ์นการหลบวาลว์ เท่านัน้  
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B.4.4.20 กา้นสบู และสลกัลกูสบู ตอ้งเป็น Standard ของเครื่องยนตรุ์น่นัน้ๆ ห้ามท าการปรบัแต่งใดๆ ทัง้สิน้ 

B.4.4.21 เพลาขอ้เหวี่ยง ตอ้งเป็น Standard ของเครื่องยนตรุ์่นนัน้ๆ หา้มปรบัแต่งใดๆ ทัง้สิน้ ยกเวน้ อนุญาตให ้
ท าการ Balance เพลาขอ้เหวี่ยง และปรบัแต่งรูน า้มนัได ้ 

B.4.4.22 ชารป์ขอ้เหวี่ยง และชารป์กา้นสบู สามารถ Under Size ไดห้า้มมีรอ่งรอยของการปรบัแต่งใดๆ 

B.4.4.23 Camshaft ตอ้งใช ้Camshaft Standard เท่านั้น และจะตอ้งตรงกับรุ่นที่มีจ าหน่ายในประเทศไทย โดย
ทางผู้จัดฯ จะเป็นผู้ระบุ Part Number (ห้ามปรับปรุงเปลี่ยนแปลงใดๆ ทั้งสิน้) ยกเวน้ เครื่องยนต ์Honda L12 
อนญุาตใหใ้ช ้Camshaft และกระเดื่องกดวาลว์ (Rocker Arm) จากเครื่องยนต ์Honda L15 ในบอดี ้Honda Jazz 
รุน่ GE ได ้(เพ่ิมน า้หนกัตามตารางขอ้ B.4.3.2) **อนญุาตใหเ้ครื่องยนต ์L12 ใส ่Camshaft L12 ได ้โดยไม่ตอ้งเพ่ิม
น า้หนกั 

B.4.4.24 ต้องติดตั้งถังดักไอน ้ามันเครื่อง (Engine Oil Catch Tank) ในรถแข่งทุกคัน ยกเว้นกรณีติดตั้งระบบ
เชื ้อเพลิง  Blow by Gas และวนกลับไปเผาไหม้อีกครั้ง  (PCV Positive Crankcase Ventilation) เนื่ องจาก        
Catch Tank ท าหนา้ที่ดักน า้มันที่ไหลออกมาลงพืน้สนาม และป้องกันไม่ใหไ้หลทั่วบริเวณตัวรถ จึงจ าเป็นตอ้ง
ติดตั้งในรถแข่งทุกคัน โดยไม่อนุญาตให้ติดตั้งแบบชั่วคราว โดยเพียงใช้ลวดพันหรือใช้เทปกาวสองหน้าแปะ        
แต่ตอ้งติดตัง้ใหแ้น่นหนาแข็งแรง และตอ้งมีความจุไม่นอ้ยกว่า 500 ซีซี วสัดุที่ใชต้อ้งเป็นโลหะเท่านั้น ต  าแหน่ง
ติดตัง้ตอ้งติดตัง้ภายในหอ้งเครื่องยนต ์และมีท่อปลอ่ยทิง้ออกภายนอกหอ้งเครื่องยนต ์  

B.4.4.25 ตอ้งใชป๊ั้มน า้หลอ่เย็นเดิมจากโรงงาน เท่านัน้ 

B.4.5 ระบบส่งก าลังและขับเคล่ือน 

B.4.5.1 ห้ามระบบเกียร ์Sequential หรือระบบ Semi – Auto หรือระบบด๊อกบ๊อกซ์ (Dogbox) และต้องรักษา
รูปแบบการเปลี่ยนเกียรใ์นรูปแบบ “H” Pattern ไว ้ 

B.4.5.2 หา้มใชร้ะบบ Traction Control หรือระบบอื่นท่ีมีรูปแบบการท างานใกลเ้คียงกบั Traction Control   

B.4.5.3 การติดตั้งเซ็นเซอรว์ัดความเร็วล้อ สามารถติดตั้งไดสู้งสุดเพียงสองตัว โดยจะตอ้งติดตั้งที่ ลอ้คู่หน้า      
หรือคู่หลงัไดเ้ท่านัน้ ห้ามติดตั้งทัง้ล้อหน้าและล้อหลังพร้อมกัน 

B.4.5.4 ฟลายวีล, คลชั และเฟืองทา้ยอิสระ 

B.4.5.5 อนุญาตเฉพาะเกียร ์Synchromesh H Pattern ทั้งชนิดเฟืองตรง และเฟืองเฉียงที่ผลิตมาเป็นอุปกรณ์
มาตรฐานประจ ารถท่ีขายในทอ้งตลาด สามารถใชเ้กียรข์า้มรุน่ ขา้มยี่หอ้ได ้และปรบัเปลี่ยนอตัราทดได ้

B.4.6 ระบบช่วงล่าง 

B.4.6.1 จดุยดึของช่วงลา่ง ตอ้งเป็นจดุเดิมทัง้หมด 

B.4.6.2 โช๊คอัพ, สปริง สามารถเปลี่ยนไดอ้ิสระ แต่ยังตอ้งคงรูปแบบการท างานแบบเดิมไว้ เช่น สปริงแยกจาก
ตวัโช๊ค ยงัคงตอ้งแยกไว ้
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B.4.6.3 เหล็กกันโคลง และลูกหมากกนัโคลง สามารถเปลี่ยนไดอ้ิสระ (หา้มใช ้Rod End) ยงัคงตอ้งใชจุ้ดยึดเดิม
ตามแบบโรงงานผูผ้ลิต 

B.4.6.4 อนุญาตให้เปลี่ยนจุดยึดเบา้โช๊คบนเป็นชนิด Ball Joint ส  าหรับปรับเปลี่ยน Camber ได ้และตอ้งเพ่ิม
น า้หนักตามกติกาขอ้ B.4.3.2 นักแข่งและทีมแข่งจะตอ้งแจง้ใหค้ณะกรรมการตรวจสภาพทราบก่อน หากไม่มี    
การแจง้ หากมีการตรวจพบในภายหลงัจะมีบทลงโทษจากคณะกรรมการ  

B.4.6.5 เปลี่ยนวสัดขุองบูช้ยาง เป็นวสัดอุื่นได ้แต่หา้ม Ball Joint ยกเว้น จุดยึดเบ้าโช๊คบน 

B.4.6.6 อนญุาตใหเ้ปลี่ยนจดุยดึ เบา้โช๊คอพัดา้นบน และหโูช๊คอพัดา้นลา่ง เป็นแบบ Ball Joint ได ้

B.4.6.7 จดุยดึโช๊คดา้นบน ตอ้งยดึในต าแหน่ง และลกัษณะที่ผูผ้ลิตก าหนดเท่านัน้ 

B.4.6.8 ชิน้สว่นของระบบช่วงลา่งตอ้งเป็นชิน้สว่นมาตรฐานที่ติดมากบัรถรุน่นัน้ๆ 

B.4.6.9 อนญุาตใหร้ถ Honda Brio เปลี่ยนแพทา้ยดา้นหลงัที่เป็นดิสเบรกของ Honda Jazz GE ได ้

B.4.7 ระบบเบรค 

B.4.7.1 หา้มใชร้ะบบเบรค ABS หรือระบบที่ท างานเสมือนระบบเบรค ABS หากรถที่มีการติดตัง้ป๊ัม ABS มาจาก
โรงงานตอ้งถอดท่อทางเดินป๊ัมน า้มนัเบรคออกจากป๊ัม ABS  

B.4.7.2 เปลี่ยนจานเบรค และคาลิปเปอรไ์ด ้

B.4.7.3 ระบบระบายความรอ้นของเบรคใหใ้ชไ้ดเ้ฉพาะอากาศที่มาจากบรรยากาศในสนามแข่งขนัเท่านัน้ 

B.4.7.4 สามารถเปลี่ยนระบบเบรคหลงัแบบดรมั เป็นระบบดิสเบรกได ้

B.4.8 ล้อและยาง 

B.4.8.1 ตอ้งใชล้อ้ขนาด 15 นิว้ เท่านัน้ 

B.4.8.2 ยางที่ใช้ในการแข่งขัน (Official Tires) ตอ้งเป็นยางที่มีสัญลักษณ์ และจัดจ าหน่ายโดยตัวแทนที่ไดร้บั
อนญุาตจากผูจ้ดัการแข่งขนั  

▪ ยาง Radial ยี่หอ้ Giti Compete GTR2 ขนาด 195/50 R15 นิว้ เท่านัน้ 

B.4.8.3 การสั่งจองยาง นักแข่ง / ทีมแข่ง จะตอ้งสั่งจองจากตัวแทนจ าหน่ายที่ผู้จัดการแข่งขันอนุญาตเท่านั้น 
(บริษัท 55K Racing จ ากดั) และช าระเงินค่ายางใหเ้รียบรอ้ยก่อนการแข่งขันในแต่ละสนามจะเริ่มขึน้ ถา้นกัแข่ง / 
ทีมแข่งใดสั่งจองยาง และช าระเงินล่าชา้กว่าที่ผูจ้ดัการแข่งขันก าหนดไว ้ทางผูจ้ดัการแข่งขันจะไม่รบัผิดชอบใดๆ 
ต่อความลา่ชา้ที่อาจเกิดขึน้ 

B.4.8.4 อนุญาตให้ใช้ยางได้จ านวน 8 เส้น ต่อการแข่งขัน 2 สนาม ตั้งแต่การจับเวลารอบคัดเลือก 
(Qualifying) จนถึงการแข่งขันวันสุดท้าย และจะต้องน ายางที่จะใช้ท าการ Qualifying และแข่งขัน         
มามารค์ทีก่รรมการตรวจสภาพ ตามก าหนดการแข่งขัน ของสนามน้ันๆ 
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B.4.9    อากาศพลศาสตร ์  

B.4.9.1   อปุกรณอ์ากาศพลศาสตร ์หมายถึง   

 

 

 

 
 

 

B.4.9.2 สามารถติดตัง้สปลิทเตอร(์ลิน้)หนา้ แต่ตอ้งไม่ยื ่นออกมาจากตัวถังหรือกันชนทางดา้นหนา้เกิน             

50 มิลลิเมตร ทัง้นีจ้ะตอ้งมีรูปทรงที่เป็นส่วนเวา้หรือส่วนโคง้ และตอ้งไม่ท าใหเ้ป็นเหลี่ยม รวมถึงตอ้งลบมุม
แหลมคม เนื่องจากมีโอกาสท าใหเ้กิดอนัตรายต่อบุคคลอื่น ทัง้นีก้ารติดตัง้ลิน้หนา้จะตอ้งมีความแข็งแรง    
แน่นหนา ไม่สามารถหลุดไดเ้องในระหว่างท าการแข่งขัน 

บริเวณที่เรียกว่าสปอยเลอรห์น้านั้น หมายถึง ตั้งแต่บริเวณกันชนหน้าจนถึงช่องล้อหน้า ซึ่งจะตอ้งไม่สูงเกิน       
300 มิลลิเมตร เมื่อวดัจากระดบัพืน้ โดยจะเป็นชิน้ต่อใตก้นัชนเดิมหรือสามารถเปลี่ยนไดท้ัง้กนัชน อปุกรณอ์ากาศ
พลศาสตรท์ัง้หมดที่ติดตัง้อยู่ในดา้นหนา้เสน้แบ่งกึ่งกลางตวัรถ และโคง้ตามรูปของกันชนโดยไม่มีส่วนแหลมคม 
เกินกว่าความกวา้งของซุม้ลอ้หนา้เม่ือมองจากดา้นหนา้ (ตามภาพประกอบขา้งลา่งนี)้    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- Spoiler                 (สปอยเลอรห์นา้/หลงั) - Canard                    (ครีบขา้งกนัชนหนา้) 
- Splitter                 (ลิน้หนา้) - Diffuser                    (ลิน้หลงั) 
- Wing End Plate    (แผ่นเพลตปลายปีก) - Rear Wing                (ปีกหลงั) 
- Side Skirt              (สเกิรต์ขา้ง) - Gurney Flap             (ขอบฉากบนปีกหลงั) 
- Vortex Generator  (ครีบขอบหลงัคา)  
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B.4.9.3 หากติดตัง้สปอยเลอรห์ลงั ความยาวทัง้อนัจะตอ้งไม่เกินเสน้รอบตวัถงัโดยมองจากดา้นบน และมีความสงู
ของสปอยเลอรห์ลัง ส  าหรับรถประเภท Sedan (3 Box Car) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินจุดสูงสุดของแนวกระจก
ดา้นบนของกระจกหลงั ส่วนส าหรบัรถประเภท Hatch Back (2 Box Car) จะตอ้งมีความสูงไม่เกินจุดสูงสุดของ
หลงัคา 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

B.4.10 ท่อไอเสีย 

B.4.10.1 ท่อไอเสียต้องออกด้านท้ายเท่านั้น และห้ามยื่นออกนอกตัวถัง เกินกว่า 3 นิว้ ในแนวดิ่งจากตัวถัง
ดา้นหลงั หรือไม่เกินแนวดิ่งของตวัถงัดา้นหลงั 

B.4.10.2 พืน้ผิวตวัถงับรเิวณที่ประชิดกบัปลายท่อไอเสีย จะตอ้งมีวสัดฉุนวนกนัไฟปอ้งกนัไวด้ว้ย 

B.4.10.3 ไม่มีการวดัระดบัความดงัของเสียง  

B.4.11 ระบบความปลอดภัย   

B.4.11.1 นกัแข่งตอ้งใชอ้ปุกรณเ์พ่ือความปลอดภยัของนกัแข่งตามกฎที่ก าหนด 
▪ หมวกกันน็อค (Helmet) ตอ้งเป็นไปตามมาตรฐาน FIA Standard 8860-2018, 8860-2018 ABP, 

8860-2010, 8859-2024, 8859-2024 ABP, 8859-2015 (อา้งอิงตามเอกสาร TECHNICAL LIST 
N°25) ซึ่งอุปกรณต์อ้งอยู่ในสภาพสมบูรณพ์รอ้มใชง้าน ไม่มีการเจาะรูเพิ่มเติมจากโรงงานเดิม และ
เป็นอุปกรณท์ี่อยู่ใน TECHNICAL LIST ตามที่ FIA ก าหนด ซึ ่งสามารถตรวจสอบไดจ้ากเว็บไซต ์ 
https://www.fia.com/regulation/category/761 

▪ HANS ตามมาตรฐาน FIA Standard 8858-2002 หรือ 8858-2010 
▪ ชุดแข่ง (Racing Suit), ถุงมือ (Racing Gloves), รองเทา้แข่ง (Racing boots) และถุงเทา้แข่ง (Racing 

socks) ตอ้งเป็น วัสดุกันไฟ ตามมาตรฐาน FIA Standard 8856-2000 ที่ผลิตตัง้แต่ปี 2014 เป็นตน้ไป 
หรือ 8856-2018 อยู่ในสภาพดีไม่มีรอ่งรอยฉีกขาด หรือตะเข็บตอ้งไม่มีรอยขาด 

▪ ถุงคลุมหน้า (Balaclavas), เสือ้แขนยาวกันไฟชั้นใน และกางเกงขายาวกันไฟชั้นใน (Base Liner),             
ถงุเทา้แข่ง (Racing Socks) ตามมาตรฐาน FIA Standard 8856-2000 หรือ 8856-2018 และอยู่ในสภาพ
ดีไม่มีรอ่งรอยฉีกขาด หรือตะเข็บตอ้งไม่มีรอยขาด 

▪ โลโก้ทุกชนิดทีต่ิดกับชุดแข่ง ห้ามเย็บทะลุถึงช้ันกันไฟโดยเด็ดขาด 
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▪ เครื่องแต่งกายภายใน ไม่มีสว่นผสมของ Nylon หรือวสัดสุงัเคราะหท์ี่สามารถละลายไดด้ว้ยความรอ้น 
** บังคับใหใ้ช้ตลอดระยะเวลาทีล่งท าการซ้อม, จับเวลารอบคัดเลือก และระหว่างการแข่งขัน ** 

B.4.11.2 รถแข่งทกุคนัจะตอ้งติดตัง้ระบบดบัเพลิงอย่างนอ้ย 1 ระบบ ดงันี ้

▪ ระบบไฟฟ้า ตอ้งติดตัง้จดุฉีดน า้ยาดบัเพลิงอย่างนอ้ย 2 จดุ โดยจดุที่ 1 จะตอ้งฉีดเขา้สูท่ี่นั่งนกัขบั และ
จะตอ้งไม่พ่นเขา้ใส่บริเวณศีรษะของนกัแข่งโดยตรง และจุดที่ 2 นกัแข่ง / ทีมแข่งสามารถเลือกติดตัง้
ไดด้งัต่อไปนี ้

1.   ฉีดเขา้สูบ่รเิวณเครื่องยนต ์

2. ฉีดเขา้สูบ่รเิวณจดุติดตัง้ถงัน า้มนั  

▪ ระบบถงัดบัเพลิงติดตัง้ในรถ 

B.4.11.3 ถงัดบัเพลิงในรถแข่ง ตอ้งติดตัง้ในต าแหน่งที่เหมาะสม และสามารถหยิบใชไ้ดท้นัที โดยไม่ตอ้งลกุจากที่นั่ง 
และอปุกรณย์ดึถงัดบัเพลิงตอ้งท าจากวสัดปุระเภทโลหะ โดยสามารถปลดถงัดบัเพลิงออกไดอ้ย่างสะดวก 

 

 

 

 

 

 

B.4.11.4 ถงัดบัเพลิงตอ้งมีสารเคมีบรรจุอยู่ไม่ต  ่ากว่า 2.4 ลิตร หรือ 2 กิโลกรมั และมีความดนัที่อยู่ในเกณฑพ์รอ้ม
ใช้งานได ้ทั้งนีจ้ะตอ้งมีป้ายที่บ่งบอกวันหมดอายุ และอายุการใช้งานอย่างชัดเจน และจะตอ้งค านึงถึงเรื่อง
ดงัต่อไปนี ้

▪ ระบบการท างาน หรือสภาพของถังอยู่ในสภาพพรอ้มใชง้าน หากสภาพของถังดบัเพลิงภายนอกมี
รอ่งรอยความเสียหาย ตอ้งเปลี่ยนใหม่ทนัที 

▪ กรณีเป็นถงัดบัเพลิงระบบไฟฟ้า ทีมแข่งตอ้งทดสอบระบบไฟฟ้าของอปุกรณด์บัเพลิงต่อกรรมการว่า
ระบบพรอ้มใชง้านตลอดการแข่งขนั  

B.4.11.5 คณะกรรมการอาจขอท าการตรวจระบบการท างานของถงัดบัเพลิงในรถโดยไม่ตอ้งแจง้ลว่งหนา้ 

B.4.11.6 ท่อน า้ยาดบัเพลิงที่ส่งไปยงัจุดต่างๆ ของตวัรถ ตอ้งเป็นท่อโลหะ ควรติดตัง้ดว้ยวสัดุทนความรอ้น เช่น 
ลวดโลหะและสว่นปลายท่อฉีดจะตอ้งติดตัง้อย่างแน่นหนา เพ่ือรองรบัแรงดนัสงูในขณะที่ฉีด 

 

 



   

 

2026 Technical Regulations Thailand Super Eco (Published: April 8th,2026)          Page | 14  

B.4.11.7 รถแข่งทกุคนัตอ้งมีสวิตชด์บัเพลิง และสวิตชต์ดัไฟบรเิวณหอ้งคนขบัที่ติดตัง้อย่างแข็งแรง สามารถใชง้าน
ไดจ้ากบริเวณหอ้งคนขบัและบริเวณภายนอกได ้โดยจะตอ้งติดสญัลกัษณใ์หเ้ห็นอย่างชดัเจน ทัง้นีส้ามารถใชง้าน
ไดใ้นต าแหน่งท่านั่งขบัปกติ และบุคคลภายนอกสามารถเขา้ถึงง่าย ต าแหน่งของสวิตชด์บัเพลิงภายนอกตวัรถนัน้ 
จะตอ้งเห็นไดอ้ย่างชดัเจน ดงัรูปตวัอย่างสติกเกอร ์โดยมขีนาด รูปรา่ง สี สวิตชต์ดัไฟ ดบัเพลิง หลูากหนา้ และหลงั 
ดงัต่อไปนี ้

▪ สติกเกอรส์วิตชต์ดัไฟ มีขนาดไม่นอ้ยกว่า 3 x 3 นิว้ (กวา้ง x ยาว) ตวัลกูศรสีแดงพืน้หลงัสีน า้เงิน  

 

 

                หรือ 

 

▪  สติกเกอรด์บัเพลิง ขนาดเสน้ผ่าศนูยก์ลางไม่นอ้ยกว่า 3 นิว้ เสน้ขอบตวัอกัษรสีแดง พืน้หลงัสีขาว 

 

B.4.11.8 ท่อต่างๆ ที่ผ่านบริเวณห้องคนขับต้องเป็นชนิดที่ทนไฟ เช่น ท่อโลหะ โดยเฉพาะน ้ามันเชื ้อเพลิง           
ตอ้งค านึงถึงการป้องกันความเสียหายเนื่องจากการเสียดสี , แตก, หัก, พับ หรืองอ หากติดตั้งใตห้้องโดยสาร      
ควรค านงึถึงการครูด หรือลากกบัผิวทาง หรือความเสียหายจากการกระเด็นของเศษหิน เช่น บรเิวณซุม้ลอ้ 

B.4.11.9 เข็มขัดนิรภัยจะต้องมีไม่ต  ่ากว่า 6 จุด และเป็นไปตามมาตรฐาน FIA 8853-2016 ต้องไม่หมดอายุ       
การใชง้าน และการติดตัง้เป็นไปตามมาตรฐานที่ FIA ก าหนดไวเ้ท่านัน้ โดยปลายของเข็มขดันิรภยัจะตอ้งยดึอย่าง
แข็งแรงกับตัวถัง ดว้ยน็อตขนาด M10 ขึน้ไป โดยห้ามใชจุ้ดยึดร่วมกับจุดยึดเบาะคนขับและสายที่ยึดลงพื้น  
(สายรัดเป้า) ระยะห่างระหว่างจุดยึดไม่น้อยกว่า 150 มิลลิเมตร เข็มขัดนิรภัยส าหรบัคาดไหล่สามารถยึด   

กบั Roll Cage ได ้มมุติดตัง้ของเข็มขดันิรภยัส าหรบัคาดไหลท่ี่อยู่ดา้นหลงัเบาะนกัแข่งจะตอ้งอยู่ในช่วง 0 - 20 องศา 

สายคาดเอว ตอ้งยึดและอยู่ในช่วง 20 - 70 องศา สายรดับริเวณเป้านบัจากแนวดิ่ง (0 องศา จากในรูปภาพ) 

ใหม้าขา้งหนา้ไดไ้ม่เกิน 20 องศา และไปดา้นหลงัไดไ้ม่เกิน 90 องศา (ดงัตวัอย่างภาพขา้งลา่งนี)้ 
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กนักระแทกศีรษะหุม้ 
Roll Cage 

B.4.11.10 เบาะที่นั่งคนขบัตอ้งเป็นเบาะที่ออกแบบมา เพ่ือใชใ้นการแข่งขนัเท่านัน้ และจะตอ้งมีกนักระแทกศีรษะ 
ดา้นขา้งดว้ย (หกูวาง) ตามมาตรฐาน FIA Standard 8855-1999, FIA Standard 8855-2021 หรือ FIA Standard 
8862-2009 เบาะแข่งจะตอ้งอยู่ในสภาพพรอ้มใชง้าน โดยรางเบาะและเบาะตอ้งถกูติดตัง้อย่างแน่นหนา ห้ามขยบัได ้
(ทัง้นีข้ึน้อยู่กบัดลุยพินิจของกรรมการผูต้รวจสภาพรถแข่ง) 

 

 

 

 

 
 

 

ตวัอย่างท่ีถกูตอ้งตามมาตรฐาน ตวัอย่างท่ีไดร้บัอนญุาตเบาะหกูวางเล็ก ตอ้งมีกนักระแทกศีรษะหุม้ 
Roll Cage ตามมาตฐานของ FIA 8857-2001

B.4.11.11 ตวัล็อคฝากระโปรงหนา้ และฝาทา้ย ตอ้งท าการติดตัง้ก๊ิบล็อค เช่น Bonnet Pin อย่างนอ้ย 2 ตวั และตอ้ง
ติดตัง้ในต าแหน่งที่ห่างกนัพอสมควร ส าหรบัฝากระโปรงหลงัตอ้ง เปิด – ปิด ไดอ้ิสระดว้ยการติดตัง้ตวัล็อค 2 ตวัขึน้ไป 
เพ่ือใหส้ามารถเปิดไดจ้ากภายนอก และใหต้ิดสติก๊เกอรบ์อกต าแหน่ง ขนาดไม่น้อยกว่า 40 x 90 มิลลิเมตร ดงัรูป
ตวัอย่างขา้งลา่งนี ้ใหน้กัแข่ง / ทีมแข่ง ถอดกลไกการล็อคฝากระโปรงเดิมออกทัง้ดา้นหนา้ และดา้นหลงั 

 

                                                   

 

 

B.4.11.12 รถแข่งทกุคนัตอ้งมีโรลบารท์ี่มีจดุยดึไม่นอ้ยกว่า 6 จดุ และจะตอ้งมีท่อแนวทแยงจากมมุบนของ Main Hoop 
ลงไปยงัจดุยดึที่พืน้ดว้ยการเชื่อม คณะกรรมการตรวจสภาพอาจขอตรวจเอกสาร Homologation รบัรอง Roll Cage จาก 
ASN ส าหรับ Roll Cage ที่ ไม่ได้ผ่านการรับรองโดย ASN จะต้องถูกสร้างมาจากท่อไร้รอยต่อ ที่มีขนาดเส้น                   
ผ่านศนูยก์ลางผิวนอกไม่ต  ่ากว่า 40 มิลลิเมตร โครงสรา้งของ Roll Cage จะตอ้งเชื่อมต่อกนัดว้ยการเชื่อมอย่างถกูตอ้ง 
จดุที่ดดัโคง้จะตอ้งไม่คอดหรือหกังอ บรเิวณ Main Hoop จะตอ้งเชื่อมเขา้กบั B-Pillar ดว้ยการเชื่อมหรือการยดึดว้ยนอ็ต  

ในกรณียึด Roll Cage เขา้กบัตวัถงัของรถดว้ยการยึดน็อต จ าเป็นตอ้งตอ้งเสริมความแข็งแรงดว้ยการเชื่อมแผ่นเหล็ก 
ที่มีความหนาอย่างนอ้ย 4 มิลลิเมตร และมีพืน้ท่ีมากกว่าฐาน (ตีน) ของ Roll Cage อย่างนอ้ย 30% ทัง้ดา้นในและ
ดา้นนอกของตวัถงั ในบรเิวณที่จะน า Roll Cage เขา้มายดึกบัตวัถงั จดุยดึแต่ละจดุตอ้งยดึดว้ยน็อตขนาด M10 อย่าง
นอ้ย 4 ตวั นอกจากนีป้ระตดูา้นคนขบัตอ้งมีคานกนักระแทกดา้นขา้ง 
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B.4.11.13 แบตเตอรี่ต้องยึดติด และล้อมรอบโดยกล่องที่ท าขึน้โดยวัสดุกันไฟ , ความร้อน, และไม่น าไฟฟ้า     
(กล่องเหล็ก, วัสดุคารบ์อนไฟเบอร ์ฯลฯ) ถา้จะติดตัง้อยู่ภายในหอ้งโดยสาร นักแข่ง / ทีมแข่งจะตอ้งติดตัง้ตรง
บรเิวณฝ่ังผูโ้ดยสาร แบตเตอรี่ท่ีใชต้อ้งเป็นแบบไม่ตอ้งเติมน า้กลั่น (Maintenance Free) หรือแบบแหง้ 

B.4.11.14 สตารท์เตอรจ์ะตอ้งถูกติดตัง้ และท างานไดต้ลอดการแข่งขัน ในที่นีห้มายถึง สตารท์เตอรท์ี่เป็นไฟฟ้า
อย่างเดียว 

B.4.11.15 อปุกรณส์อ่งสว่าง และไฟสญัญาณต่างๆ จะตอ้งสามารถท างานไดด้ีตลอดการแข่งขนั 

B.4.11.16 ตอ้งถอดอปุกรณ ์หรือวสัดทุี่ติดไฟไดง้่ายไฟภายในหอ้งโดยสารออกใหห้มด 

B.4.11.17 รถแข่งทกุคนัตอ้งมีหลูากจูงติดไวท้ัง้ดา้นหนา้ และดา้นหลงั โดยตอ้งยึดติดไวอ้ย่างแน่นหนา ขนาดของ   
หูลาก ตอ้งมีเสน้ผ่าศูนยก์ลางรูดา้นในเล็กสุด ไม่ต ่ากว่า 80 มิลลิเมตร และเสน้ผ่านศูนยก์ลางดา้นนอกสูงสุด   
ไม่เกิน 100 มิลลิเมตร ขึน้อยู่กบัดลุยพินิจของกรรมการตรวจสภาพ สติกเกอรบ์อกต าแหน่งหลูาก สีลกูศรจะตอ้ง
เป็นสีแดงเท่านัน้ ขนาดไม่น้อยกว่า 100 x 150 มิลลิเมตร กรณีรถเป็นสีแดง หรือสงัเกตไดย้าก ใหต้ดัขอบลกูศร
ดว้ยสีเหลือง (ความกวา้งขอบสีเหลือง 10 มิลลิเมตร) 

 

 

 
 

B.4.11.18 ถงัน า้มนัตอ้งเป็นถงัน า้มนัเดิมที่ติดมากบัรถรุน่นัน้ๆ จากโรงงานผูผ้ลิต 

B.4.11.20 อนุญาตใหต้ิดตัง้ถัง A (Fuel Surge Tank) ได ้กรณีติดตัง้ระบบเชือ้เพลิงภายในหอ้งโดยสาร จะตอ้ง
ติดตัง้ผนังกันไฟ (Firewall) เพ่ือป้องกันเปลวไฟที่อาจลามจากบริเวณถังน า้มนัมายงัหอ้งโดยสาร โดยผนังกันไฟ
ตอ้งวัสดุที่เป็นโลหะไม่ติดไฟ มีความแข็งแรง และตอ้งติดตัง้อย่างมั่นคงแข็งแรง หากมีช่องว่าง จะตอ้งมีขนาด      
ไม่เกิน 2 เซนติเมตร และไม่หนัไปทางดา้นคนขับ หากมีช่องเล็กกว่าตอ้งท าการปิดดว้ยเทปอลูมิเนียม รวมไปถึง
ของเหลวต่างๆ ที่สามารถติดไฟได ้เช่น น า้มนัเครื่อง น า้มนัไฮโดรลิค น า้มนัเบรก ฯลฯ ท่ีอยู่ในหอ้งโดยสาร 
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B.4.11.21 กระจกหนา้ต่าง 

▪ สามารถเปลี่ยนจากกระจก Standard เป็น กระจก Polycarbonate และอนุญาตให้มีช่องเปิดได้            
โดยจะต้องเป็นไปตามข้อก าหนดความปลอดภัยของ FIA ขนาด 10 x 10 เซนติเมตร และขึน้อยู่กับ      
ดลุยพินิจของคณะกรรมการ 

▪ รถแข่งทกุคนัตอ้งติดตัง้ตาข่าย (Window Net) ที่ไดม้าตรฐานตามขอ้ก าหนดของ FIA 
 (FIA Appendix J-Article 253.11 or https://www.fia.com/regulation/category/123) 

▪ กระจกฝ่ังคนนั่งสามารถเปิดหรือถอดออกได ้

▪ ตาข่ายนิรภยั (Window Net) จะตอ้งติดตัง้กบัโรลบารใ์หแ้น่นหนา      

B.4.12   เชือ้เพลิง 

B.4.12.1 เชือ้เพลิงที่ใชใ้นการแข่งขนั ผูจ้ดัฯ ก าหนดให้ใช้น ้ามันเชือ้เพลิง E20 เท่านัน้  

B.4.13 อุปกรณบ์ันทกึภาพและอุปกรณ ์(On-board Video Cameras / Devices) 

B.4.13.1 นกัแข่ง / ทีมแข่ง ต้องมี อปุกรณก์ลอ้งวีดีโอบนัทึกภาพ (Onboard Video Camera) ติดตัง้ภายในตวัรถ
และตอ้งบนัทกึภาพไปทางดา้นหนา้ของรถ 

B.4.13.2 เป็นหน้าที่ของนักแข่ง / ทีมแข่งตอ้งจัดหาอุปกรณ์กลอ้งวีดีโอบันทึกภาพ (Onboard Video Camera) 
และบนัทกึภาพขณะท าการแข่งขนัทกุครัง้ที่มีการแข่งขนั 

B.4.13.3 กรณีที่คณะกรรมการควบคุมการแข่งขัน,นายสนาม หรือผูจ้ัดการแข่งขัน เรียกนักแข่ง / ทีมแข่ง ใหน้ า
กลอ้งวิดีโอ (Onboard Video Camera) มาส าแดงต่อคณะกรรมการฯ นักแข่ง / ทีมแข่งจะตอ้งมีภาพบันทึกการ
แข่งขนั จากอปุกรณก์ลอ้งวีดีโอบนัทึกภาพ (Onboard Video Camera) ยื่นต่อ คณะกรรมการควบคมุการแข่งขัน, 
นายสนาม หรือผูจ้ัดการแข่งขันเสมอ ในกรณีที่นักแข่ง / ทีมแข่งไม่สามารถน าภาพบนัทึกการแข่งขันจากอุปกรณ์
กล้องวีดีโอบันทึกภาพ (Onboard Video Camera) มาให้ตามเวลาที่ก าหนด นักแข่ง / ทีมแข่ง จะถูกปรับ    
เป็นเงนิไม่เกิน 10,000 บาท 

B.4.13.4 หากรถแข่งคนัใดมีการติดตัง้กลอ้งถ่ายทอดสดของทางรายการ (Official Onboard Video Camera) โดย
อปุกรณท์ัง้ระบบจะมีน า้หนกั 2 กิโลกรมั ใหถื้อว่าน า้หนกั 2 กิโลกรมั นีเ้ป็นสว่นหนึ่งของน า้หนกัรถแข่งท่ีถกูติดตัง้ 

B.4.13.5 ห้ามติดตั้งอุปกรณ์ใดๆ บนกระจกรถ ทั้งภายนอกและภายใน เว้นแต่จะเป็นการติดตั้งที่มาจาก             
การออกแบบของโรงงานผูผ้ลิตรถยนตเ์ท่านัน้ 

B.4.14 กล้องติดหมวกกันน็อคและอุปกรณอ่ื์นๆ (Helmet Cameras) 
ตามภาคผนวก L (appendix L) ของ FIA อนญุาตใหส้วมหมวกกนัน็อคและอปุกรณส์ว่นควบที่ไดร้บัอนมุตัิเท่านัน้      
ในระหว่างการแข่งขนั หมวกกนัน็อคที่พบวา่มีกลอ้งหรอือปุกรณอ์ื่นใด ติดอยู่ไม่ว่าจะดว้ยวิธีการใดๆ ก็ตามจะไม่ได้
รบัอนญุาตใหส้วมใสใ่นระหว่างการแข่งขนั หากพบนกัแข่งคนใดสวมหมวกกนัน็อคตดิกลอ้ง จะโดนตีธงด าทัง้รถและ
คนขบั และไม่อนญุาตใหท้  าการแข่งขนัต่อ  
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B.5   สัญญาณธง 

นกัแข่งตอ้งปฏิบตัิตามสญัญาณธงที่ไดร้บัในสนามอย่างเครง่ครดั สญัญาณธงในการแข่งขนัทัง้หมดจะเป็นไปตามกติกา
สากลดงันี ้

 
ธงเหลืองเด่ียว 

มีอนัตรายอยู่ในบรเิวณที่ใหส้ญัญาณ หรอืบรเิวณถดัไปใหล้ดความเรว็ 
หา้มแซงโดยเด็ดขาด 

 

 
ธงเหลืองคู่ 

อนัตรายมาก มีสิ่งกีดขวางทางแข่งมากจนอาจผา่นไปไดไ้ม่สะดวก 
หา้มแซงโดยเด็ดขาด 

 

 
ธงเหลืองพร้อมป้าย SC 

มีอนัตรายมากเกิดขึน้และรถ SAFETY CAR จะออกน าขบวน 
เตรยีมพรอ้มในการหยดุและขบัตามรถ SAFETY CAR 

ห้ามแซงโดยเด็ดขาด 
 

 ธงเขียว 

เสน้ทางแข่งขนัปลอดภยั, พน้ขอ้หา้มแซง 
 

 ธงเหลืองแถบแดง 

มีน า้มนับนพืน้สนาม หรอืผิวทางการแข่งขนัลื่น ใหห้ลบหลีกและระวงัในจดุนัน้ 
 

 
 
 
 

ธงฟ้ายก 

มีรถแข่งที่วิ่งดว้ยเรว็กวา่ใกลเ้ขา้มา 
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ธงฟ้าโบก 

รถแข่งที่วิ่งดว้ยความเรว็กว่าก าลงัจะแซงในไม่ชา้ 
 

 ธงขาว 

มีรถชา้ หรอืรถพยาบาล หรอืรถช่วยเหลืออยู่ในสนาม 
หรอืมีรถความเรว็ต ่าวิ่งผ่านจดุดงักลา่ว 

 
  

ธงขาวด า และเบอรร์ถ 

เตือนรถเบอรน์ัน้ขบัรถในเรื่องมารยาทในสนาม (เพื่อเป็นการเตือน) 
 

  

ธงด า / วงกลมสีส้ม และเบอรร์ถ 

ตวัรถแข่งขนัตามเบอร ์มีปัญหา กรรมการเรยีกเขา้พิทในรอบต่อไป 
 

  

ธงตราหมากรุก 

จบการแข่งขนัโดยสมบรูณแ์บบ (CHEQUER FLAG) 
 

  

ธงแดง 

การแข่งขนัยตุิลง ใหน้กัแข่งหยดุการแข่งขนัทนัที 
 

  

ธงด า และเบอรร์ถ 

รถแข่งเบอรน์ัน้ตอ้งออกจากการแข่งขนั 
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Part C – ต าแหน่งสติ๊กเกอร ์   

C.1   Thailand Super Eco Class Overall / C Plus / C 
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